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O Mini-Tech: Silverstone Repair part 2
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' Club-Mededelingen

Inhoudsopgave

Voorwoorc

Redacti

Evenementen 20]

IMM Switzerland: St. Stephan
Collectables: Dinky Mini Moke

Special Edition: Mini 25

Niet naar het IMM...

BBQ Weekend 2011: Belfeld

Mijn Mini Verhaal: Mini Sllverston‘ i
MOKE:MADNESS met het Mini- Tﬁ] Team

Een Eigenwijs Geval...

Snifsnif, ik ruik|wat. Uitlaten deel 2!

Short Messages




Ga ook mee naar de volgende evenementen:;

Zondag 2 Oktober, Southern Hill Mini Meeting, Gelee
(Zie www.southernhill.nvoor meer info)

Zaterdag 15 Oktober, Sleuteldag bij Sjaak vd Bergh
(Voor iedereen! Lekker sleutelen, lekker kletsen!)

Ook jouw verhaal in Mini Friends Limburg Magazin@at kan!! Laat dit even
weten via e-mailiifo@minifriendslimburg.nlen wij nemen contact met je op.
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Sjaak van den Bergh

s’  “/— Tel: 045-5270270

15 Brunssum
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De eerste Grote evenementen zijn weer geweest, maaroor het laatste deel van
2011 staat er nog vanalles te gebeuren. Schrijidd¢a snel op de kalender of in de
agenda, anders loop je een hoop plezier mis!

Hou altijd de website in de gaten voor Last-Minu@npassingen van evenementen!

Zondag 18 September , Polderroute Part 6, Belgie
(www.belgianminisontour.be

Zondag 18 September, Neewieért on Wislsviv.neewieertonwiels.gu
Gigantisch autospektakel in het centrum van Nederwgan 11 tot 16 uur)
Ook zullen er zeker een heel aantal Mini's aanweqd! Wil je ook mee met je
Mini? laat het dan even weten via info@minifriemaglurg.nl

Zondag 25 September, Smokkelnitnfvw.minisevenclub.nl

Zaterdag 15 Oktober, Sleuteldag Mini Centre Brunssibjaak v/d Bergh
Wij hopen jullie op deze dag te mogen verwelkoMear de echte sleutelaar en
iedere Mini-liefhebber!! vanaf 9:00 uur 's morgens

Sjaak van den Bergh Autofit
Haefland 15
6441 PA Brunssum

Zondag 2 Oktober, Southern Hill Mini Treffen Geleefwww.Southernhill.n)

Zondag 16 Oktober, Mini 7 Club dagMyvw.minisevenclub.nl

Zondag 23 Oktober, Maaneblussersrun, Mechelen (B&)vw.minifunclub.bg

Zaterdag 290ktober, DODA-ritwyww.minisevenclub.nl




4 t/m 6 November , 14e Nacht van Stramproy

Inmiddels de 14e editie, en weer ieder jaar grogienomvang. Wellicht de
leukste rit van het jaar, maar in ieder geval degjkgste.

Nachtrit Zaterdag 5 November, inschrijven vanaui®, starten vanaf 20 uur
Klik hier voor meer info

Zaterdag 12 November, PiPu ridww.minisevenclub.nl

Zondag 20 November, Achterhoekritvivw.minisevenclub.nl

Vrijdag avond 16 December, Eindejaarsactiviteit MFL
Wederom gaan we met de leden lekker eten bij "@a<prin Beek. Inschrijven
kan via de e-maihfo@minifriendslimburg.nl

Zondag 11 December, Liflaf-rityww.minisevenclub.nl
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J. & G. Kuipers - Susterderweg 7 - 6118 CP Nieuwstadt
tel. 046 - 4810571 - fax:046-4810572
email info@beletteringservice.nl
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HARTOGS

polijsten en verchromen

Exclusief voor leden van Mini
Friends Limburg 10% korting op uw

Chrome of Polijstwerk!
www.hartogsverchromen.nl
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Stoel Assurantien
Nieuweweg 1

6871CA Renkum
tel. 0317-314671

www.stoelass.nl
iInfo@stoelass.nl
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In het vorige deel heb ik het voornamelijk overtidea gehad, het wel en we
van het eerste gedeelte van uitlaatgassen na deaming.

Ik heb geen dreigmails ontvangen, maar ik weetlajgker dat er hier wat
kanttekeningen geplaatst zijn. En dat is niet @id,is namelijk erg lastig om
echt alles te belichten zonder iedereen allerlainfiadles voor te schotelen. Je
moet het zien als iets informatiefs zonder al & aedetail te treden.

Maar goed, we gaan door met deel 2.

En het is geen verrassing te noemen dat ook hiebeboorlijk keuze is in
soorten en maten. Ik ga hier niet vertellen wat efeliet werkt want dit is ook
weer sterk afhankelijk van de toepassing. Om Ingpai te zeggen: wat op eg¢n
standaard 1000 geweldig zal werken kan een gratezin bij een 1380
vuurspuwende Mini. Allereerst een woordje over ei@ping.

Bij het uitlaatsysteem zijn daar eigenlijk twee
hoofdzaken van toepassing: 1. Welk
dempingssysteem en 2. Welke diameter wordt ef
gekozen.

De diameter kan soms aan de krappe kant zijn,
maar dat is in mijn ogen altijd beter dan een
schoorsteen aan je blok hangen, want dit kost bijha
zeker vermogen.
In tegenstelling tot wat sommige denken kun je h{;r

wel degelijk de fout in gaan. Een atmosferisch blpk
(zonder hulp van een turbo o.i.d.) heeft namelgk
enige vorm van tegendruk nodig om goed te kunpen
functioneren. Gelukkig kunnen de fabrikanten je gen
aardig stukje op weg helpen om het juiste systeem
onder je auto te hangen.

Ik ga hier dus niet al teveel over uitweiden, et €
uitzondering, en dat is de uitlaat van Maniflowsg di
gebruik maakt van het megafoon principe.




Deze megafoon uitlaat is
ontworpen met een knipoog naal
het verleden. Je kwam ze eerder
tegen op de oudere motoren (jar
'80)."Toen’ waren de Megafoon
uitlaten de heersers, alleen was
het geluid ook Mega (open).

De speciale vorm zorgt dat de
motor een signaal krijgt dat
ervoor zorgt dat de motor
“geholpen” gaat worden in zijn
taak. Vroeger was een
uitlaatdemper precies wat de
naam al aangeeft: een demper e
niks meer.

Door de tijd is men ook een stuk
wijzer geworden op dat gebied, €
Is dit schijnbaar simpele stukje
techniek toch onder de loep
genomen, met de nodige
(positieve) resultaten als gevolg.

Men maakt voornamelijk gebruik
van twee soorten: een absorptie
een reflectie demper.

Ik begin met de reflectiedemper,
dat is de meest gebruikte vanuit
fabriek.

Het is doeltreffend (stil zijn) en
relatief goedkoop.

Je moet dit zien als een buis met
hierin schotten en evt. pijpen die
er een soort van doolhof voor
uitlaatgassen van maken.
Hierdoor worden de geluiden
gedempt omdat ze weerkaatsen
geremd worden tot ze naar buite
stromen.

N
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en

Maniflow
Megaphone

Reflectiedemper

O



De tweede variant, de absorptiedemper, is
duurder en ook lastiger.

Het geluid zal, zoals de naam het al zeqgt,
geabsorbeerd worden door €én of meerdere
dempers.

Dit doet men door een demper(huls) te nemep en
hier een buis door heen te laten lopen met
honderden gaatjes.

Om deze demperbuis zit een dempingmaterigdal
zoals staalwol of glaswol. De geluidsgolven
gaan door deze gaatjes en “absorberen” het
geluid.

Door te spelen met de diameter van de dempgr,
gaatjes en de vulling kan men het geluid en de
prestaties beinvioeden.
Het is dus wel duidelijk dat dezelfde uitlaat op
de eerder genoemde twee uitersten (standaatd
en getuned) een heel eigen effect hebben, zor/vel
gua geluid als prestatie. De absorptiedemper|is
in de after-market de meest gebruikte soort.
Duurder maar wel in de meeste gevallen beter
en ook mooier om te horen.

Absorptiedemper

Het klinkt misschien gek, maar ook de plaats waadempers zich bevinden
Is op invloed van het resultaat, en dan met namgdleid dat men binnen in
de auto zal ervaren.

Het kan goed zijn dat wanneer men een demper éetingeter naar voren
plaatst men veel minder last zal hebben van dddgiun de auto.

Dit is ook een van die redenen waarom je ook v@aakiale resonantie
dempers als eerste demper tegenkomt onder au®lgk&n op een reguliere

demper, maar zijn speciaal ontworpen om resondatien te gaan.



Bij een Turbo motor zijn er nog wat andere variaetlie een rol spelen.
Een turbo remt het uitlaatgeluid behoorlijk en damooi, want deze motor
moet namelijk in tegenstelling tot zijn “gewone’dars zo min mogelijk
tegendruk hebben (namelijk niet meer dan 0,05 Bar).

Dit geeft ook meteen de turbo de ruimte om go&dnie@en blijven draaien
zonder te hoeven vechten tegen de gassen diatsie¢hlijk weg kunnen.
Daarom zal men bij het vervangen van een uitlaésys onder een turbo
merken dat deze een betere respons zal tonen.

De turbo hoeft niet zo hard te werken en blijft ibeor beter “op toeren” bij
het overschakelen.

En om even terug te gaan naar de diameter: ovealgeimeen is een
diameter van 45mm voldoende, maar ik zou zekegner gaan dan 50mm
Uit eigen ervaring heb ik bijvoorbeeld meegemaaktekn uitlaat van 63mm
aan een opgevoerde 2liter 16klepper ervoor zorgutaldze slechter ging
presteren. En dat terwijl men vrij veel deze diaanme&erkoopt voor dit soort
motoren. Dan komt bij mij de gedachte naar bovemuen zich laat verleiden
door de looks en het idee hoe groter hoe beterymatis dus niet zo.

Wil je de exacte diameter berekenen dan kan diarman moet je wel weten|
hoeveel CFM (CubicFeetMeter) het blok verplaatst adlaatgassen.

Leuk detail, op een vermogensbank is het mogetjlepachter te komen of de
uitlaat de remmende factor is, een goede testét deekennis. Je ziet dan
vaak een sterk afvallende vermogenslijn.

Ik heb altijd de opvatting gehad dat bochten in sgsteem niet goed waren
voor het vermogen, ik heb daar menig discussie geeoerd met fabrikanten,
maar mijn geduld is beloond.

Een aantal jaren geleden kwam een uitlaten fabtikgnde markt met een
uitlaat waarbij men de bochten met de laatste teh(met name waar deze
aan de kop vast zit) veranderde qua vorm en diamete

Het resultaat: 10 pk meer dan een reguliere uitligeen ZX10 (Kawasaki
motorfiets). En dat is echt een hoop winst tegemgigo

Het nadeel is dat het geen goedkope grap is...

Maar om even terug te gaan naar de Mini realiteit:
Zorg dat de uitlaat vrij hangt van de carrossehg,de Mini is dit in mijn
ogen precies het gedeelte waar de bochten vanulilbk onderlangs gaan

lopen. Die ruimte is erg beperkt en omdat het liaktelt bij optrekken eno



afremmen, ontstaat er een soort hefboom effect.

Als je op één van deze momenten een rammel hgert tie body is het
verstandig om de rubbers die het blok op zijn @datuden eens nader te
bekijken, en daarna ook of het geheel niet te degpgn de onderzijde zit.
Meer dan eens zie je na de bochten een flexibedleddat in staat is om
deze bewegingen tot een bepaalde hoogte te commpense

Een systeem moet dus wat ruimte hebben om te bewege goede rubbers
hangen.

Als laatste wil ik even het gebruik van een eindomaan Carbon aantippen
Deze is ontstaan met één doel: gewichtsbesparing.

In de racerij is dit erg belangrijk, maar later \®or gebruik op de openbare
weg ook een heel assortiment ontstaan.

Er hangt vaak een aardig prijskaartje aan door gebruik van koolstof.
De levensduur is sterk afhankelijk van het soorshveéat men gebruikt, niet de
koolstof zelf!! Onder zware omstandigheden zal &#am@en verkleuren en
broos worden.

Ter hoogte van een evt .klem kan een “hotspot”taats door de plaatselijk
hogere temperatuur die door de klem veroorzaaktivkan ook hier
verkleuring of zwakte ontstaan.

In de racerij worden deze dempers dan ook regetmagrvangen. De betere
dempers voor de openbare weg hebben dan ook earmnalun binnenhuls on
de levensduur te verlengen. De voornaamste redendsoopenbare weg is
dan ook eigenlijk alleen de looks, we zijn net rawat dat betreft....

Voor degene die zelf een systeem maakt is de iol@a&nige belemmering,
maar als je een kant en klaar systeem wilt kurojelnj genoeg merken
terecht, maar het soort einddemper is dan wel emgsbeperk.

Maak je eigen keus maatr....

O




Hier lezen jullie deel twee van Mini Silverstone . $H &

Repair. In de vorige editie van dit blad konderigul

zien hoe we de body en de roest te lijf gingen. Ben je van plan je Mini

te laten spuiten? Laat je

De demontage dan goed door de spuitd
van de Mini komt | | informeren wat je wel er
In een niet mag doen om de
vergevorderd carrosserie voor te
stadium! bereiden. Hou er ook
Hier en daar rekening mee dat onder
komen we wat ieder onderdeel roest zit
extra roest tegen.| | en dat kost veel tijd!

r

Voor, tijdens en na het lassen zijn we ook beaigegst met het verder demonter
en servicen van de auto.




Buiten een grote beurt met alles-er-op-en-er-adnble@ we ook alle gangbare
pakkingen en keerringen vervangen om de oprit 0jiesvhouden.

Bij volledige demontage kom je altijd op ongewep$t&ken roest tegen. Wij kozén
er voor om alle roest weg te zandstralen met eein ktraalapparaat.

Daarna netjes behandelen met een roestwerende pemde Mini kan naar de
spuiter!! Peter is op de foto nog niet overtuigeh\een goede afloop.




De volgende keer halen we de gespoten Mini opebgpdiiterij en beginnen we m
de assemblage. Net Sinterklaas, al die nieuwegaspoten spullen!
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Op onze Huwelijksreis op Rhodos Griekenland kwanede volgende Mini
tegen. Een beetje vaal, maar een prima basis. (@®&rank en Jolanda.

De MINI BABY BOOM gaat door!

De Mini Baby boom gaat gewoon door hodfij Feliciteren:
- René en Esther ten Brink: 16-07-'11 een gezonde: Zaben!
- Andrew en Joyce Colville: 04-09-'11 een gezondénthwc Jennifer!
- Jurriaan en Cindy (Reink) zijn zwanger van hun eekadje!
- Frank en Jolanda (Keijers) zijn zwanger van hursezkindje!




Park Your Mini Loenhout

Op de eerste zondag van Juli was er een
nieuw evenement: Park Your Mini! Een
goede opkomst en een zeer gezellige
middag met DJ, BBQ en Mini’s

In het volgende blad een uitgebreid
verhaal en meer foto’s!

Hartogs Verchromen droomt van eigen Mini Bedrijfs\gan!
Henrie Hartogs kon het niet laten en stuurde alzgstideale bedrijfswagen door.

Als iemand nog zo’n Vannetje heeft staan, laadaatweten! Ruig he!!

Eigen You-Tube kanaal!

Sinds het IMM hebben we ons eigen
Youtube kanaal opgezet. Momenteel
staan er al een paar filmpjes op van het
IMM in Zwitserland, maar daar komt
natuurlijk snel meer bij!
www.youtube.com/minifriendslimburg

De Webmaster




Zoek de zes verschillen:
Bas Eymael was met zijn dochter foto’s aan het make zijn Miniatuur
verzameling en besloot er een leuk spel van te m&aek de 6 verschillen in de

volgende foto’s!

Nieuwe Sponsor: Bert Rutjens Timmer-
en Onderhoudsbedrijf

Naast de passie voor Mini’'s heeft Bert
een eigen timmerbedrijf. U kunt er
terecht voor alle Timmer- en onderhouds

werkzaamheden.




Inschrijving Nacht van Stramproy 2011
De rit der ritten: de avondrit zal dit jaar weeowerzien zijn van leuke

verrassende elementen. Meer informatie op onzeitgebs
Inschrijven is niet verplicht maar wel aan te rad®® huisjes voor het hele
weekend zijn inmiddels volgeboekt. Wil je tochleasje, dan kunnen we nog

met het park bellen of er nog plaats is!

Nieuwe Front Webpagina’s
Wellicht is het al opgevallen. De Hoofdpagina vaz@website wordt nu

regelmatig voorzien van een andere opvallende |@k.
www.minifriendslimburg.nl

Nieuwe leden
Ook deze periode verwelkomen we weer enkele nieades:

- Bert Rutjens, Landgraaf

- Bas Kavsek, Kerkrade

- Leon de Bruijn, Maastricht
- Joost van der Vorst, Ospel
- Tommy Burgers, Tegelen

Volgende uitgave MFL-Magazine: 1 Janudri

Let op: Deadline voor aanleveren van verhalemy’'®bf advertenties is
midden December!!

Mini groeten, de redactie!




